VERNIER =

Une Ville pas Commune

REPONSE INTERMEDIAIRE — R 299 A — 18.05

Réponse intermédiaire du Conseil administratif a la résolution R 299 — 18.02
relative a I'objet suivant :

PLAN SECTORIEL DE L'INFRASTRUCTURE AERONAUTIQUE (PSIA), PROJET DE FICHE DE
L'AEROPORT DE GENEVE (PSIA PARTIE Il C)

Mesdames et Messieurs les Conseillers municipaux,

Le 6 février 2018, votre Conseil a accepté a I'unanimité la résolution susmentionnée, qui a été adresséee
au Conseil d’Etat et a I'Office fédéral de 'aviation civile (OFAC).

Nous vous transmettons copie de nos courriers, de méme que de la réponse du 18 avril dernier recue de

M. Antonio HODGERS, Conseiller d’Etat en charge du Département de I'aménagement, du logement et
de I'énergie.

Yvan ROCHAT
Maire

Vernier, le 15 mai 2018
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Conseil d’Etat de la République
et Canton de Genéve

Case postale 3964

1211 Genéve 3

YROC / mhas/ 110504

Vernier, le 22 février 2018

Concerne : R 299 - 18.02 Plan sectoriel de l'infrastructure aéronautique (PSIA), projet de fiche de I'aéroport de
Genéve (PSIA partie lll C)

Monsieur le Président du Conseil d'Etat,
Madame et Messieurs les Conseillers d’Etat,

Je viens porter a votre connaissance la position prise par le Conseil administratif et par le Conseil
municipal de la Ville de Vernier dans le cadre de la consultation sur le projet de fiche PSIA pour Genéve-
Aéroport.

Ainsi, le Conseil municipal, dans sa séance ordinaire du 6 février 2018, a unanimement pris la résolution
R 299 — 18.02 par laquelle il preavise négativement le projet susvisé.

Le Conseil administratif a fait part de sa position et de celle du Conseil municipal a 'Office fédéral de
I'aviation civile dans un courrier circonstancié concluant & un préavis négatif et demandant expressément
a la Confédération, au canton de Genéve et & I'aéroport de reprendre leurs travaux pour mieux prendre
en compte les demandes émanant des collectivités, de la société civile et des populations riveraines
impactées par les nuisances de I'aéroport en vue d’'un développement plus équilibré de celui-ci.

En vous remerciant de la suite que vous voudrez bien donner a cette résolution et a la prise de position
du Conseil administratif, nous vous prions de croire, Monsieur le Président du Conseil d'Etat, Madame et
Messieurs les Conseillers d'Etat, & I'expression de ma considération distinguée.

Annexes mentionnées
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Office fédéral de ['aviation civile (OFAC)
Section plan sectoriel et installations

N/réf. : YROC / ghag / 110504
3003 Berne

Référence du dossier
OFAC scl/ 046.22-LSGG/00001/00003/00002/00001/00002

Vernier, le 21 février 2018

Concerne :  Plan sectoriel de l'infrastructure aéronautique (PSIA)
Projet de fiche de I'aéroport de Genéve (PSIA partie lll C)
Consultation des communes

Madame, Monsieur,

Dans le cadre de la consultation sur le projet de fiche PSIA pour Genéve-Aéroport, le Conseil
administratif, suivi par son Conseil municipal au travers de la résolution R 299 — 18.02 unanimement
prise le 6 février 2018 et que nous vous remettons en annexe, vous fait part de sa position. Celle-ci
s'appuie d'une part sur des considérations générales relatives a la pesée d'intéréts effectuee par la
Confédération et, d’autre part, sur une analyse qui porte plus spécifiquement sur quatre domaines (bruit,
mobilité, climat, sante).

Préambule

Nous tenons tout d’abord a signaler que nous regrettons vivement que la procédure de consultation ait
démarré sans que les associations et les communes puissent disposer de I'ensemble des documents leur
permettant d'avoir une vision claire des impacts territoriaux concernant les futures courbes de bruit. En
effet, les courbes 2019 et 2030, pour les différentes tranches horaires n'ont pas encore été fournies, alors
méme que la procédure de consultation des associations est terminée ! La courbe enveloppe figurant
dans le rapport de la Confédération ne porte que sur les valeurs de planification et est par ailleurs trop
peu précise pour évaluer correctement les impacts du dispositif proposé sur les territoires des
collectivités.

Par ailleurs, la période de consultation était courte d’autant plus qu'elle a pris place pendant les fétes de
fin d’année. Nous déplorons une telle attitude qui constitue un grave déni démocratique, les personnes et
associations consultées ne pouvant s’exprimer que sur le mécanisme général proposé par la fiche, sans
connaitre les répercussions concrétes sur le terrain et en ayant trés peu de temps a disposition pour
analyser les documents.

Considérations générales : une pesée d’intéréts biaisée

Que ce soit au niveau de la Constitution fédérale (art. 74), de la stratégie fédérale en matiere de
développement durable, de la loi sur la protection de I'environnement (art. 11) ou encore des

| Correspondance | Téléphone / Fax Internet
| Ville de Vernier ‘ +41 (0)22 306 06 06 mairie@vernier.ch
CP 520 - 1214 Vernier | +41(0)22 306 06 60 www.vernier.ch




Ville de Vernier Office fédéral de I'aviation civile (OFAC)
Section plan sectoriel et installations
21 février 2018

engagements en vue d’'une réduction des gaz a effet de serre, la Confédération s’est fixé des objectifs
ambitieux visant a protéger la population et I'environnement.

Force est de constater que ces objectifs et engagements ne sont pas pris en compte dans le cadre de la
fiche PSIA qui privilégie un développement économique et quantitatif basé sur la seule injonction faite &
laéroport de « répondre & la demande ». Cela au détriment des objectifs sociaux et environnementaux.
Aucune mesure ne vise a réorienter le développement de I'aéroport de maniére équilibrée alors méme
qu'il génére de trés importants impacts environnementaux et sanitaires et que par ailleurs, le Conseil
fédéral reconnait lui-mé&me dans son rapport sur la politique aéronautique suisse (page 1738) que « les
problémes de capacité des aéroports nationaux constituent le plus grand défi a long terme de la politique
aéronautigue ». Ainsi, comme cela sera explicité plus loin, malgré le fait que tous les indicateurs montrent
une aggravation de la pollution sonore et atmosphérique, une saturation de la plateforme et des
dysfonctionnements dans les réseaux d'accés, la fiche PSIA entérine une fuite en avant conduisant a une
impasse.

Il est regrettable que la Confédération au travers de la fiche PSIA - instrument de mise en csuvre de
politiques publiques - ne saisisse pas cette opportunité pour orienter le développement de I'aéroport de
Genéve dans une perspective plus durable.

Courbes de bruit

Le dispositif proposé d'une « courbe plafond » et d'une « courbe cible » est insatisfaisant a plusieurs
titres :

a) La courbe plafond entérine une détérioration de I'environnement, avec des impacts importants en
termes de pollution sonore. Quant a la courbe cible, elle ne constitue pas une amélioration de la
situation, mais a peine une moindre aggravation. En effet, la courbe 2030 marque une détérioration
par rapport a la situation de 20186,

Ainsi, avec ces deux courbes, le developpement de I'aéroport n'est aucunement réorienté pour tenir
compte des objectifs fixés dans plusieurs autres politiques publiques.

b) Les courbes proposees par la fiche PSIA cautionnent une aggravation de la situation nocturne en :

= autorisant des vols longs courriers supplémentaires durant la période nocturne (22h00 — 23h00),
la plus sensible pour les riverains ;

u  déplagant certaines positions réservées a l'aviation générale dans l'aire Nord (espace libéré par
la suppression de la piste en herbe) et en y autorisant une extension de I'exploitation jusqu'a
minuit (actuellement les activités sur l'aire Nord cessent a 22h00). Au demeurant, il est
regrettable que la fiche PSIA ne fournisse aucun plan des infrastructures prévues.

Ainsi, méme si la courbe enveloppe devait étre respectée, le sommeil des riverains sera fortement péjoré
par ces dispositions. Le biais du mode de calcul qui prend en compte seulement un bruit moyen permet
ainsi a 'aéroport de p&jorer gravement la tranquillité et la santé des riverains.

c) Ces courbes « plafond » et « cible » ne sont de fait pas contraignantes : en effet, il est mentionné que
si les immissions dépassent pendant trois années consécutives |'exposition au bruit admissible, il
sera exigé de nouvelles mesures pour que le cadre légal soit respecte. Le dispositif tel qu'il est décrit
permet ainsi a I'aéroport de ne pas respecter le cadre légal, avec pour seul « risque » pour
lexploitant de devoir s’engager & mieux faire. Sans réelles contraintes et avec pour seule injonction
de « répondre a la demande », il est difficile de croire que la situation pourrait tendre vers une
amelioration.
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d) Evolution technologique : miroir aux alouettes

La diminution attendue du bruit devrait se faire grace notamment au renouvellement de la fiotte. Cette foi
dans les progrés technologiques reléve de I'aveuglement. En effet le Conseil fédéral dans son rapport sur
la politique aéronautique mentionne lui-méme qu'a long terme, la réduction du bruit des aéronefs grace
aux progrés technologiques « n'empéchera pas 'augmentation globale du bruit du fait de la croissance
attendue du trafic aérien » (page 1718).

Il est ainsi évident, comme cela est exprimé par les courbes enveloppe, que 'évolution technologique et
le renouvellement de la flotte ne vont pas amener une diminution du bruit, puisque ces progrés seront
largement compensés par l'accroissement de la capacit¢ de la piste qui passera de 40 a 47
mouvements/heure et 'augmentation du nombre de vols.

e) Calcul du bruit

En page 30, il est spécifié que c'est 'exploitant de I'aéroport qui procede au calcul annuel du bruit pour le
compte des services féedéraux compétents.

L’aéroport est ainsi juge et partie. Nous considérons que le calcul du bruit et les analyses doivent étre
effectués par une instance neutre et indépendante.

Cerise sur le gateau, la Confédération affrme que « les mécanismes cantonaux de surveillance de
I'exposition au bruit servent & alimenter les débats au niveau cantonal et ne lient pas la Confédération ».
Cette position dénote du peu de cas que fait la Confédération pour le débat démocratique et renforce le
sentiment que respect ou pas des valeurs de bruit admissibles, rien ne sera entrepris qui irait a 'encontre
du développement aéroportuaire.

Mobilité

Les études menées par Citec et Transitec (annexées au protocole de coordination) ont exploré trois
scénarios : scénario A : maintien des parts modales actuelles, scénario B, dit « réaliste », limitant la
croissance du trafic motorisé a 20 %, et scénario C, dit « volontariste », ne tolérant aucune croissance du
trafic motorisé. Le projet de fiche PSIA prend en compte le scénario dit « réaliste », ce qui dénote d'un
manque d’ambition trés préoccupant au vu de la situation déja trés critique du secteur.

Au vu des conclusions des études mentionnées, qui confirment que malgré la mise en ceuvre de tres
nombreuses mesures (qui vont au demeurant nécessiter des millions d'investissements et ne sont donc
aujourd’hui pas garanties), les réseaux de transport public et de transport individuel continueront & étre
saturés, au détriment de la santé des populations riveraines et de l'attractivité des territoires. Ces
constats, ajoutés a tous les autres commentaires sur les impacts sociaux et environnementaux, devraient
amener & une réorientation du développement de la plateforme aéroportuaire. La fiche PSIA renverse le
postulat en affirmant en page 36 que « la desserte des nouveaux développements urbains dans le
secteur de l'aéroport devra étre coordonnée et en cohérence avec les mesures prévues pour
raccessibilité de I'aéroport, afin de ne pas péjorer I'accessibilité du secteur ». Ce n'est donc pas a
I'aéroport & s’adapter, mais & tous les autres projets de développement alentour & s'assurer de ne pas
entraver I'accessibilité de I'aéroport | Rappelons que les développements prévus autour de ['aéroport
représentent (selon les études en annexe au protocole de coordination) une croissance de 23'300
habitants et 45'400 emplois entre 2010 et 2030.

Comme nous I'avons déja mentionné dans notre courrier du 22 mars 2016, la zone aéroportuaire élargie
doit &tre considérée comme prioritaire pour les investissements visant & en assurer I'accessibilité. Ceux-
ci doivent toutefois étre faits dans une perspective d'amélioration réelle des conditions de mobilité et non
seulement de rattrapage du déficit actuel de l'offre.
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Climat

La Confédération s'est beaucoup investie dans les négociations liées a la COP 21 et a ratifié 'accord de
Paris sur le climat visant une réduction des gaz a effet de serre. La Suisse s'est fixé des objectifs
ambitieux : - 20 % entre 2013 et 2020, - 50 % entre 2020 et 2030. Quant au canton de Geneve, il s'est
fixé I'objectif, d'ici 2030, de réduire de 40 % ses émissions de gaz a effet de serre par rapport a 1990.
Plus spécifiquement, le plan climat cantonal fixe pour I'aviation un objectif de stabilisation des émissions
a I'horizon 2030 au niveau de 2014,

Atteindre ces objectifs nécessite des mesures concrétes dans tous les domaines. Or, la croissance
continue du nombre de vols anéantit les efforts consentis par ailleurs. Nous considérons que la
perspective climatique doit devenir, a l'instar du principe du développement durable, un principe majeur
pour les décisions de la fiche PSIA.

Nous nous permettons de citer encore une fois le rapport sur la politique aéronautique page 1707 :
« Quand bien méme les progrés techniques et un meilleur taux d'occupation des appareils auront
tendance a faire reculer les émissions par passager, il faut s'attendre in fine & un accroissement des
émissions de CO2 du fait de la hausse du nombre de mouvements et du nombre de passagers. Sous cet
aspect, le trafic aérien ne remplit pas les critéres du développement durable, raison pour laquelle de gros
efforts doivent encore é&tre entrepris dans ce secteur ». Force est de constater que les « gros efforts »
annoncés semblent relever uniquement d’une intention déclamatoire et ne trouvent aucun ancrage dans
la fiche PSIA.

Santé

La protection de la santé des populations constitue un principe cardinal, figurant aussi bien dans les
Constitutions fédérale et genevoise, que dans la loi fédérale sur la protection de I'environnement et la loi
cantonale sur la santé. Or, la fiche PSIA non seulement entérine une situation ol les normes légales
relatives a la pollution de l'air et sonores ne sont pas respectées, mais admet une aggravation des
atteintes a la santé des citoyens riverains de I'aéroport.

Nous déplorons que la santé des populations n'ait pas été prise en compte dans la pesée des intéréts.
Cela est d'autant plus regrettable que le canton de Genéve et IATCR (association transfrontaliére des
communes riveraines de I'aéroport) ont cofinancé une évaluation des impacts sur la santé (EIS), réalisée
par I'Université de Genéve. Quire les nombreuses études de 'OMS et de 'OFEV portant sur les impacts
sanitaires du bruit et de la pollution, Canton et Confédération disposaient avec cette EIS de donnees
locales et contextualisées indispensables a une pesee d'intéréts sérieuse.

Plus grave encore, la Confédération admet qu’'une « pollution de l'air excessive doit étre tolérée a moyen
terme dans le périmétre de l'aéroport et des zones voisines » (fiche PSIA, page 25). Le respect des
valeurs limites de I'OPair est bien mentionné dans une perspective a long terme, mais cela reste un veeu
pieux, dans la mesure ol rien n'indique une récrientation allant dans ce sens. Bien au contraire, la fiche
PSIA indique en page 38 une augmentation des valeurs d'émissions entre 2020 et 2030 pour les oxydes
d'azote, la contribution relative de I'aéroport en NO2 par rapport aux émissions cantonales passant de
24% en 2012 4 40% en 2030.

Dans une perspective de développement durable, inscrit dans les politiques de la Confédération, il n'est
pas admissible que I'environnement et la santé soient laissés pour compte.

Un aéroport urbain dans une agglomération transfrontaliére

Depuis de nombreuses années, les autorités cantonales et communales vaudoises et genevoises ainsi

que départementales et communales de I'Ain et de la Haute-Savoie ceuvrent a la construction d'une
agglomération transfrontaliére solidaire, par-dessus les frontieres. Or tant le processus d'élaboration que
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le contenu de la fiche PSIA, tendent a polariser les territoires, notamment en faisant abstraction des
réalités légales différentes entre la France et la Suisse et par la non prise en compte des engagements
transfrontaliers visant un développement équilibré du territoire.

Par ailleurs, la spécificité d’'un aéroport urbain n'est pas prise en compte a sa juste mesure. Inséré dans
un environnement densément habité et déja fortement contraint par les infrastructures existantes, le
développement de 'aéroport entériné par la fiche PSIA ne tient pas compte des conditions locales et des
milliers de personnes qui aujourd’hui déja subissent des impacts néfastes pour leur santé et bien-étre. A
aucun moment, il n’est fait mention dans la fiche PSIA du nombre de personnes qui sont et qui seront
touchées par ce développement.

Conclusion

Considérant que le projet de fiche PSIA soumis en consultation aux associations, individus et
communes :

= ne respecte pas le processus démocratique en ne mettant pas & disposition les courbes de bruit par
tranche horaire durant la période de consultation publique, ce qui ne permet pas de juger des effets
concrets des dispositifs proposes ;

s ne tient pas compte de la situation urbaine de I'aéroport, faisant abstraction du nombre de personnes
impactées et sous-estimant les conditions locales déja tres contraintes ;

& ne respecte pas les objectifs et principes contraignants figurant dans les constitutions féderale et
cantonale, ainsi que dans diverses lois, ordonnances et réglements relatifs a la protection de
I'environnement et a la santé des populations ;

u ne tient pas compte de la situation transfrontaliere de l'aéroport et des réalités légales et
institutionnelles qui différent entre la France et la Suisse ;

@ ne respecte pas les engagements pris par la Confédération, la France et le canton de Genéve en
matiére de réduction des gaz & effet de serre, ni n'indique la maniére dont I'aéroport devra répondre
a ces objectifs ;

s contribue globalement a aggraver la pollution atmosphérique et sonore sur les territoires riverains de
I'aéroport ;

s sous-estime les impacts territoriaux générés par la courbe plafond, notamment sur les projets de
développement portés par les cantons, départements et communes ;

= porte une grave atteinte a la tranquillité des riverains pendant la période nocturne, la plus sensible du
point de vue de la santé ;

« ne détermine pas de mesures concrétes et contraignantes pour atteindre les valeurs de la courbe de
bruit « 2030 » qui reste ainsi un veeu pieux n‘'engageant ni les autorités, ni 'exploitant ;

& devrait assurer une pesée d'intéréts entre différentes politiques publiques, ce qu'elle ne fait pas, car
les thématiques relatives au climat et a la santé en sont absentes ;

® se contente de proposer une mise a niveau des infrastructures de mobilité, sans inscrire ces
investissements dans une réelle stratégie visant a apporter des solutions durables aux problémes de
congestion des réseaux de mobilité ;

= ignore les implications et les conséquences fonciéres des courbes de bruit ;

la Ville de Vernier préavise négativement le projet de fiche PSIA et demande expressément a la
Confédération, au canton de Genéve et a I'aéroport de reprendre leurs travaux pour mieux prendre en
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compte les demandes émanant des collectivités, de la société civile et des populations riveraines
impactées par les nuisances de I'aéroport en vue d'un développement plus équilibré de celui-ci.

Vous remerciant par avance de toute l'attention que vous vouerez & ce qui précede, et de votre
bienveillance & I'égard des populations concernées, nous vous prions de croire, Madame, Monsieur, a
I'expression de notre considération distinguée.

an ROCHAT
Maire

Annexe : Résolution R 299 — 18.02 relative au plan sectoriel de l'infrastructure aéronautique (PSIA),
projet de fiche de I'aéroport de Genéve (PSIA partie lll c)

Copie : Conseil d’Etat de la République et Canton de Genéve
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REPUBLIQUE ET CANTON DE GENEVE
Département de 'aménagement, du logement et de I'énergie

.. Le Conseiller d'Etat

DALE Ville de Vernier
1051516 gOSt?'e 35880 Monsieur Yvan Rochat
Shite Maire
CP 520

1214 VERNIER

N/réf. :  AH/VV/vo — Aigle n°® 908-2018 et 909-2018
Vrref. ;. YROC/mhas/11504

Geneve, le 18 avril 2018

Concerne : Prise de position des Autorités de la Ville de Vernier sur le plan sectoriel
de l'infrastructure aéronautique (PSIA)

Monsieur le Maire,

Vos courriers du 21 et 22 février 2018 ainsi que la prise de position de la ville de Vernier sur le
projet de fiche du plan sectoriel de l'infrastructure aéronautique (PSIA), appuyée par une
résolution du conseil municipal, ont retenu la meilleure attention du Conseil d'Etat, qui a
chargé mon département d'y répondre.

Le projet de fiche PSIA est le résultat d'une collaboration de plus de trois années entre la
Confédération, le canton de Genéve et Genéve Aéroport. La démarche doit permettre a
'aéroport de moderniser son infrastructure tout en renforgcant la maitrise des effets collatéraux
de la croissance aéroportuaire sur la santé, l'urbanisation, le trafic et I'environnement. Le
projet présenté et les mesures de mise en ceuvre qui en découleront permettront de
réconcilier le développement de I'aéroport avec les objectifs environnementaux, tout en
respectant le besoin légitime de protection des populations riveraines. Ces objectifs figurent
d’ailleurs au programme de législature du gouvernement cantonal.

Le Conseil d'Etat a publié le 14 mars dernier sa prise de position sur le projet PSIA et partage
plusieurs observations exprimées par la ville de Vernier.

Bien que l'activité de I'aéroport de Genéve soit indispensable au dynamisme économique du
canton et de la région, le Conseil d'Etat estime que ce développement doit s’accompagner
d'une gestion de I'évolution du trafic et d'une diminution des nuisances dans un cadre donné
par I'autorité politique. Les solutions novatrices trouvées (courbe "plafond" et courbe "cible")
pour plafonner puis réduire progressivement les nuisances sonores générées par l'activité
aéroportuaire représentent un premier pas important. Ainsi, partageant vos préoccupations, le
Conseil d'Etat a ceuvré aupres de la Confédération pour inscrire dans la fiche PSIA la courbe
"cible" a I'horizon 2030. Cette derniére impose une réduction significative de I'emprise du bruit
sur le territoire, permettant de limiter les nuisances pour les riverains et de préserver un
potentiel d'urbanisation important (plus de 1500 logements potentiels).

DALE - Rue de I'Hétel-de-Ville 14 - 1204 Genéve
Tél. +41 (0) 22 327 94 00 » Fax +41 (0) 22 327 94 09  www.ge.ch
Ligne TPG 36 — arrét Hotel-de-Ville
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Les deux courbes "cible" et "plafond" figurant dans le projet de fiche PSIA seront inscrites
dans le plan directeur cantonal et seront utilisées pour les procédures cantonales en matiére
d'aménagement du territoire. Ces objectifs de réduction de I'exposition au bruit seront aussi
intégrés dans la convention d’objectifs qui lie le canton et I'aéroport de Genéve.

C'est principalement grace au renouvellement de la flotte, a une gestion efficace des retards
des aéronefs et aux conditions imposées sur le type d'avions atterrissant ou décollant durant
les heures de nuit que cet objectif pourra étre atteint par Genéve Aéroport. A I'horizon 2030,
quelque 3500 personnes de moins seront touchées par I'exposition au bruit des avions par
rapport a la situation actuelle. Les secteurs du territoire soumis au bruit des avions
bénéficieront par ailleurs d'un concept d'isolation acoustique adapté au nouveau bruit et
ouvrant la voie a des travaux d'insonorisation des batiments.

Concernant la qualité de Il'air et les émissions polluantes des avions, le Conseil d'Etat a
demandé a la Confédération de s'engager activement pour que les émissions gazeuses des
avions soient réglementées, dans le cadre du droit international. Dans sa prise de position, le
Conseil d'Etat regrette que la thématique de réduction des gaz a effet de serre (GES) ne soit
pas traitée dans la fiche PSIA, le canton ayant, lui, décidé de réduire de 40% d'ici 2030 par
rapport a 1990 ses émissions de GES. Le plan climat cantonal adopté le 18 novembre 2015
rappelle que "l'objectif retenu pour le trafic aérien (déplacement de personnes) consiste a
stabiliser au niveau de 2014 les émissions de GES d'ici 2030 [...]". En outre, il convient de
rappeler qu'un groupe de travail de la commission consultative pour la lutte contre les
nuisances dues au trafic aérien (CCLNTA) a été constitué pour suivre ['évolution des
émissions de GES générées par le trafic aérien et formuler des recommandations.

Ces mesures traduisent la volonté du Conseil d'Etat de limiter les nuisances générées par
I'activité de I'aéroport, soulignant le besoin de préserver la qualité de vie des riverains.

En matiére de mobilité, le Conseil d'Etat entend accompagner le développement du secteur
en réalisant les infrastructures nécessaires pour renforcer l'accessibilité de I'aéroport,
principalement en transports publics. Pour ce faire, prés de 40 mesures sont prévues a
I’horizon 2030 et au-dela pour plus de 5 milliards d’investissements répartis entre le rail, les
autres transports collectifs, la route et des mesures d’aménagement connexes. Ces
investissements doivent permettre de faire passer la part modale des transports publics de
47% a 58% pour les passagers et de 25% a 32% pour les employés de I'aéroport; une
évolution qui aura des effets directs sur les nuisances sonores dues au trafic routier et sur la
qualité de l'air.

S'agissant des impacts de 'activité aéroportuaire sur la santé, le canton a mené en partenariat
avec l'association des communes riveraines de I'aéroport (ATCR) une évaluation d'impact sur
la santé (EIS) du PSIA. Le rapport final publié en octobre 2016 a permis de dégager plusieurs
recommandations sur lesquelles le canton s'est appuyé afin d'alimenter les négociations avec
la Confédération lors du processus d'élaboration de la fiche.

Enfin, le Conseil d'Etat souhaite renforcer le suivi de I'évolution des impacts générés par
I'activité de I'aéroport en assurant une meilleure transparence des informations au public, et
plus particulierement aux populations riveraines. Une surveillance renforcée de limpact
environnemental de [|'aéroport (notamment la qualité de l'air et les courbes de bruit) fait
notamment partie du dispositif voulu par le Conseil d'Etat.



Page : 3/3

Ces différentes actions vont dans le sens des préoccupations exprimées par les autorités de
la ville de Vernier a travers la résolution du 6 février 2018.

Je vous remercie de l'attention que vous porterez a la présente et vous prie de croire,
Monsieur le Maire, a I'assurance de ma parfaite considération.

Antonio Hodggrs



